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KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA W 10DZI
MA JUZ 75 LAT!

Za poczatek komunikacji autobusowej w naszym miescie przyjmuje sie date 11 pazdziernika 1948 r., kiedy to uruchomiono pierwsza linie autobusows ,,A”
na trasie pl. Niepodlegtosci — Jozefow, przebiegajaca niemalze wytacznie ulica Rzgowska. I chociaz komunikacja tramwajowa kursuje 50 lat dtuzej, to nie sposob
dzi$ juz wyobrazi¢ sobie todzi bez autobusow.

Fiat 666 RN (7), zajezdnia Chocianowice, ok. 1949 r. Przy autobusie
pozuje motorniczy Wactaw Malinowski.
Fot. ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-todZ

Autobusowe ABC

Poczatki komunikacji autobusowej

byty nader skromne i dosyc trudne.

Miejskie Zaktady Komunikacyjne
(taka nazwe nosito wowczas
przedsiebiorstwo prowadzace
komunikacje miejska w £odzi)
miaty do dyspozycji zaledwie
siedem autobusdéw — Fiatow RN
666. Nie byto wowczas jeszcze
zajezdni autobusowej, pojazdy
te stacjonowaty na co dzief na
Chocianowicach, gdzie czes¢ hali

postojowej, jeszcze w 1937r.,
przystosowano do garazowania
autokarow wykorzystywanych

w komunikacji miedzymiastowej.

Fiaty kursowaty na linii ,,A” co 15
minut. Trasa prowadzita z placu
Niepodlegtosci ulica Rzgow-

ska, przez przejazd kolejowy

na Chojnach, dalej pokonywata
dwa zakrety za cmentarzem na
Komornikach (stary przebieg tej
ulicy), nastepnie konczyta na petli
znajdujacej sie naprzeciwko obec-

KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA PRZED II
WOJINA SWIATOWA

Lédzkie Waskotorowe Elektryczne Koleje Dojazdowe, obstugu-
jace od 1901 r. system tramwajow podmiejskich, nie zrezygno-
waty z dawnych planow rozwojowych, jednakze udato sie je
zrealizowac dopiero z wykorzystaniem trakcji spalinowej. Z dniem
20 lipca 1934 r. uruchomiono pierwsza linie autobusowa (auto-
karowa) tWEKD na trasie £6dz — Pabianice, task, Zdurniska Wola

- Sieradz. Przetom przyniost rok 1937, kiedy spotka otrzymata
koncesje na obstuge 11 linii autobusowych, m. in. do Sulejowa,
Piotrkowa i Zgierza. Rozwdj sieci potaczen autokarowych zostat
przerwany przez wybuch drugiej wojny Swiatowej — we wrzesniu
1939 r. wiekszos¢ pojazdow zarekwirowato Wojsko Polskie. Jeden
z autobuséw wziat udziat w ewakuacji ztota ze Stolicy.

Autokar tWEKD marki polski Saurer, Pabianice przy Magistracie,
20.07.1934. Fot. ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-todz

nego gtownego wjazdu do CZMP.

Z dniem 2 listopada 1949 r. linie
skrocono do Chojen, a to na skutek
wczesniejszego... zderzenia auto-
busu z manewrujagcym parowozem
na wspomnianym przejezdzie
kolejowym. Na szczescie nikomu
nic sie nie stato.

W 1950 r. zakupiono kolejne
autobusy - 10 szt. wegierskich
Mavagow Tr-5, ktore rowniez
trafity do zajezdni Chocianowi-
ce. Ponadto w tym samym roku
do eksploatacji przywrdécono
ocalaty z pozaru w 1945 r. auto-
bus Biissing (nadano mu numer
taborowy 1) oraz przyczepe
Lindner, ale nie wiadomo, czy
autobus jezdzit z nig w ruchu
liniowym. Nie trzeba dodawac,
iz jednostki te stacjonowaty

w Chocianowicach.

Kolejna uruchomiona linig byta
,»B”, wiodaca od poczatku lipca
do konca wrzesnia 1950 r. do
sanatorium w tagiewnikach.

0d 2 stycznia 1951 r. pojawita sie
w dni robocze na trasie pl. Wol-
nosci — pl. Niepodlegtosci prze-
biegajacej ulica Piotrkowska (od
11 listopada réwniez w niedziele
i Swieta), a do tagiewnik w okre-
sie letnim tegoz roku puszczono
linie ,,C”. W grudniu 1953 r.
doczepe sprzedano do Ostrowa
Wielkopolskiego, a Biissinga
wymieniono z Gdanskiem na
kolejny (jedenasty) egzemplarz
Mavaga Tr-5.

Poczatki komunikaciji
autobusowej jaka
znamy

Wielkie zmiany w komunikacji
autobusowej przyniost rok 1955.
Z dniem 1 grudnia zreformowano
oznakowanie, zastepujac ozna-
czenia literowe — numerowymi.
Tym samym na ulicach todzi
pojawity sie:

51 WOJSKA POLSKIEGO/
STRYKOWSKA, Strykowska, Wy-
cieczkowa, Okolna, tAGIEWNIKI
(Sanatorium)

521WOJSKA POLSKIEGO/BRZE-
ZINSKA, Brzezinska, Janosika,
JANOSIKA/WYZYNNA

53 NICIARNIANA/NOWO-
GRODZKA, Nowogrodzka, Edwar-
da, Nowotki, Henrykowska,
Skalna, SKALNA/SANECZKOWA

54 CHOJNY - Rzgowska -
RZGOWSKA/JOZEFOW (dawna
linia ,A”)

Byty to podwaliny pod wspot-
czesny system komunikacji
autobusowej w todzi. Autobusy
wciaz stanowity uzupetnienie
dla sieci tramwajowej, lecz ich
rozwoj w kolejnych latach byt
sprawa przesadzona. Do konca
roku 1959 uruchomiono linie od
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Schemat linii tramwajowych ...
autobusowej na abonamencie
70-cio przejazdowym, ok. 1955 1.

PROBY URUCHOMIENIA KOMUNIKACJI
AUTOBUSOWEJ W CZASIE OKUPACJI

2 marca 1941 r. LES (tramwaje miejskie) uruchomity linie
autobusowa oznaczonag literg ,,A” na trasie: Pomorska/

55 do 63, a taczna dtugosc¢ tras
autobusowych wyniosta 60 km.

Rok 1959 byt niezwykle wazny
jeszcze z jednego powodu:

w zwigzku z duza liczba autobu-
sOw stacjonujacych w zajezdni
tramwajowej w Chocianowicach
(ok. 50 jednostek), podjeto
decyzje o przeniesieniu ich do
dawnej zajezdni tramwajowej

w Helendwku (I). Stato sie to
zdniem 8 marca 1959 r.itym
samym 16 szt. Staréw N52
(zakupionych w 1956 i 1957),
11 szt. Mavagow Tr-5 (w 1953 1.
doszedt jedenasty) oraz ok. 23
Sanéw HO1B (wpisane na stan
w 1958 i 1959) zmienito miejsce
garazowania. Warunki by¢ moze
nie byty o wiele lepsze (Heleno-
wek, podobnie jak Chocianowi-
ce, to obiekt z 1901 r., pdzniej
rozbudowywany), lecz autobusy
przynajmniej miaty caty obiekt
»dla siebie”.

Rowniez w roku 1959 do todzi
trafito — juz na Helendwek -
pierwsze 10 szt. Ikarusow 620,
zwanych ,,bombowcami”, z racji
gtosnej pracy silnika. Mozna
uznac, iz byty to pierwsze tddzkie
autobusy miejskie z prawdziwego
zdarzenia, o solidnej konstrukcji

i parametrach dostosowanych do
powierzonych im zadan. Byty to
autobusy dynamiczne i zwrotne,
starsi kierowcy i todzianie zapa-
mietali je jako ogromny przeskok
jako$ciowy w poréwnaniu z po-
przednimi modelami autobusow,
zwtaszcza Sanami i Starami.

Pierwsza zajezdnia
z prawdziwego
zdarzenia

Tymczasem autobusy dtugo nie
zagrzaty miejsca w Helendwku,
bowiem w dniu 21 stycznia

1961 r. oddano do uzytku
pierwszg zajezdnie autobusowa
z prawdziwego zdarzenia — KRA-
SZEWSKIEGO. Wyposazono ja

w nowoczesne zaplecze przezna-
czone do diagnostyki i napraw
autobusoéw, a wzniesiona na jej
terenie hala byta szczytem nowo-
czesnosci — w jej konstrukcji nie

Wierzbowa - Sporna - Brzezifiska (cmentarz na Dotach), a 15 grud-
nia druga linie autobusowa ,,B”, na trasie: Kopcinskiego/Zagajniko-
wa (szpital) - Pomorska, Giewont — Stoki. Obie byty przeznaczone
tylko dla Niemcdw, a dla ich obstugi zakupiono po dwa autobusy
marki Bussing i Graf und Stift, jeden Saurer oraz — prawdopodob-
nie — cztery doczepki autobusowe marki Lindner. Garazowano je

w ostatniej hali zajezdni przy ul. Tramwajowej (tej najblizej

ul. Narutowicza).

Autobusy Graf und Stift oraz Biissing, zajezdnia przy ul. Tramwajowej,
marzec 1942. Fot. ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-todZ

Natomiast w marcu 1943 r. LES uruchomito autobusowa linie ,,C”
do Brzezin, a w czerwcu tego samego roku linie ,,D” z Brzezin do
Andrespola. Od 1 marca 1944 roku obie te linie zostaty przejete
przez LEZ, czyli tramwaje podmiejskie. Wozy stacjonowaty — rzecz
jasna — w zajezdni tramwajowej Chocianowice. Z zachowanych
dokumentow wynika, iz linia ,,D” kursowata do 4 czerwca 1944 r.

5 stycznia 1945 r. 0 godzinie 3:30 wybucht pozar w hali postojowej
autobusow przy ul. Tramwajowej. Przez wiele lat uznawato sie to
za bohaterski akt sabotazu, niemniej jednak nigdy nie brakowa-

to gtosow, iz byto to albo przypadkowe zaprdszenie ognia, albo
zwarcie w instalacji elektrycznej, lub tez autobusy zapality sie

od urzadzen je ogrzewajacych. Tak czy owak sptonat prawie caty
owczesny tabor autobusowy, z wyjatkiem jednego autobusu marki
Bissing oraz doczepki Linder. Po raz kolejny komunikacja autobu-

sowa W todzi nie miata szans sie rozwinac.

Widok na spalong hale przy ul. Tramwajowej i wraki autobusow, 5 stycz-
nia 1945 r. Fot. ze zbioréw Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-£odZ

zastosowano podpor. Przepro-
wadzke autobusow z Helendwka
zakoniczono 27 maja 1961r.

Rewolucja byto wprowadze-
nie zdniem 31 lipca 1961 .
samoobstugi w autobusach linii
57 kursujacych po ul. Piotr-
kowskiej. Ta pionierska w skali
kraju decyzja podyktowana
byta prozaiczna przyczyna -
brakiem chetnych do pracy na

stanowisku konduktora (ok. 200
wakatow). Tym samym pojawity
sie autobusy z samoobstuga
(SAM), w ktorych byli jedynie
kierowcy, a czasami — kontrole-
rzy. Autobus byt bez konduktora,
zatem pasazer musiat naby¢
bilet wczesniej w kiosku ,,Ruchu”
i skasowac go w tzw. automacie
(w 20 autobusach zainstalowano
pierwsze, dosy¢ nieporeczne ka-
sowniki). Osoby posiadajace bilet



Autobusy San H01B i Mavag Tr-5 na pl. Dgbrowskiego, 1960 r.
Fot. ze zbiorow Mariana Linczewskiego (na zdjeciu)

miesieczny lub inny uprawniajacy
do przejazdu bez kazdorazowe-
go kasowania zobowigzani byli
okazac go nie tyle kierowcy, co
innym pasazerom (mignac nim).
Kierowca nie sprzedawat biletow,
jedynie miat obowigzek co jaki$
czas przypomniec¢ o obowigzku
ich skasowania.

Do zajezdni Kraszewskiego

w 19621963 r. trafito 19 szt.
Sanow H25B - konstrukcji uno-
woczesnionych, ale nie na tyle,
by sprostac obstudze komunika-
cji w tak wielkim miescie. £acznie
z poprzednimi modelami Sandw
(H01B), ktérych w roku 1961
byto juz 87, zdominowaty one
krajobraz taborowy tej zajezdni.
Tak czy owak Sany zaczeto
skreslac juz po 5-6 latach ich
eksploatacji i w 1967 r. skreslono
ostatniego. W ich miejsce stop-
niowo wdrazano wspomniane
Ikarusy 620 (ktorych do 1971 r.
w sumie dostarczono 285 sztuk)
oraz Jelcze ,,080rki”.

Czas Jelczy
,»080rkow” i nowych
zajezdni

Data 16 listopada 1963 r. jest
niezwykle wazna dla dziejow
komunikacji autobusowej w todzi.
Whpisano wowczas na stan
pierwsze ,,0g0rki”, tj. 5 szt. Jelczy
0433 szt. Jelczy 272 MEX. Q ile
te pierwsze byty przeznaczone do
ruchu podmiejskiego i w todzkim
MPK eksploatowano ich jedynie
46 sztuk, to drugi wspomniany typ
zdominowat tdzka komunikacje
autobusowa na grubo ponad deka-
de. Jelczy 272 byto w MPK blisko
640 sztuk i stacjonowaty w kazdej
tédzkiej zajezdni.

Dla tak dynamicznie rozwijajacej
sie trakcji spalinowej nalezato
znalez¢ kolejng baze. Liczba
autobusdw stale sie zwiekszata,

co wiecej — stawaty sie one coraz
dtuzsze. Z dniem 1 maja 1968

r. oddano do uzytku zajezdnie

w Helendwku (I), przystosowana
juz do obstugi wiekszej liczby
autobuséw. Drugie ,wcielenie”
autobusowego Helendwka
umozliwiato obstuge codzienna

i naprawy w lepszych warunkach
niz poprzednio.

Rok 1968 byt wazny rowniez
zinnego powodu — do toédzkiego
MPK dostarczono az 107 nowych
autobusow, w tym pierwsze
przegubowce - Jelcze 021.
Pierwszych 8 szt. wpisano na
stan 24 stycznia, trafity do za-
jezdni Kraszewskiego, a ogdtem
eksploatowano ich 33 sztuki.
Byty to autobusy rzecz jasna
wielkopojemne, ale stabo ra-
dzity sobie na ciasnych tddzkich
skrzyzowaniach, a zachowanie
przyczepy na drodze pozostawia-
to wiele do zyczenia.

Kolejna todzka zajezdnig byta
baza przy ul. LIMANOWSKIEGO,
uruchomiona formalnie z dniem
7 lutego 1971 r. Formalnie

z dwoch powoddw: po pierwsze
- jeszcze 27 stycznia 1971 r.

na jej stan wpisano pierwsze
autobusy (33 szt. Ikarusow 620
oraz 28 szt. Ikarusow 556 —
wszystkie fabrycznie nowe); po
drugie — przez £6dz przetaczata
sie fala niezadowolenia w zwigz-
ku tragicznymi wydarzeniami
Grudnia 70, podwyzkami cen
zywnosci pod koniec roku 1970
i obnizkami pensji w przemysle
widkienniczym na poczatku roku
1971. 1 chociaz pracownicy MPK
nie przystapili do strajku, to wta-
dzom nie byto w gtowie uroczyste
otwieranie nowej zajezdni.

Uroczystego otwarcia zajezd-
ni Limanowskiego dokonano
dopiero 30 kwietnia 1971 .,
czyli tradycyjnie przeddzien
obchoddéw Swieta pierwszo-
majowego. Przeniesiono tam
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rowniez przegubowe Jelcze 021
(ostatni skreslonow 1979 1.),
lecz podstawowym typem taboru
na,Limance” stat sie Jelcz 272
MEX, eksploatowany tam do
1983 r. Co ciekawe, Jelcze wiecej
tam nie zagoscity, z wyjatkiem
krotkiej eksploatacji modelu M11
(1996-1999) w tejze bazie. Rok
1971 byt szczegdlny z jeszcze
jednego powodu: autobusy
zaczety wowczas ,,przeganiac”
tramwaje: dtugosc linii autobu-
sowych przekraczata juz 170

km i byta 0 9 km wieksza od tras
trakcji elektrycznej.

Zajezdnia NOWE SADY zostata
oddana do uzytku w dniu 16
pazdziernika 1976 r., autobusy
wyjechaty z niej na ulice miasta
dwa dni pdzniej. Pierwszym
typem taboru, jaki trafit na jej
teren, byt rzecz jasna Jelcz 272
MEX. Réwniez w 1976 r. na stan
toédzkiego MPK wpisano pierwsza
sztuke Jelcza PR110 U, produko-
wana przez jelczanskie zaktady
na licencji francuskiej firmy
Berliet. Trafiaty one najpierw

na Helenowek, potem do pozo-
statych zajezdni (z wyjatkiem
Limanowskiego).

Z Jelczami ,,berlietami” wtadze
centralne wigzaty wielkie nadzie-
je na unowoczesnienie taboru
autobusowego w catej Polsce,
miat to by¢ olbrzymi sukces
epoki gierkowskiej. Niemnigj
jednak autobusy te zawiodty
poktadane w nich nadzieje — byty
dosy¢ gtosne, raczej awaryjne,

a eksploatacja w warunkach
lokalnych prowadzita do pekania
kratownic. Ogotem w todzkim
MPK eksploatowano 315 szt.
tych autobuséw, a zdarzaty sie
okresy, gdzie nawet ok. 100
jednostek byto wytaczonych

z eksploatacji z powodu mniej-
szych lub wiekszych usterek.

Co przyniosty
kryzysowe lata 80.
XX w.?

Rok 1980 przyniost dostawe
pierwszych jednostek autobu-
-séw nowego typu, ktore miaty
odmieni¢ komunikacje miejska
w todzi. Mowa o Ikarusach 280
— pierwsza partia tych wegier-
skich przegubowcdw trafita na
zajezdnie przy ul. Limanowskiego
w dniu 17 lipca 1980 r. Byty to
jednostki znacznie dtuzsze, niz
Jelcze MEX (miaty 16,5 metra),
trzeba byto zatem dostosowac
hale serwisowa oraz plac posto-
jowy tej zajezdni do ich obstugi.

Rok 1980 zapisat sie w pamigeci
todzian gtéwnie z powodu wiel-
kiego strajku, ktorego kolebka
byta wtasnie zajezdnia przy ul.
Limanowskiego. Protest w dniach
26-31 sierpnia sprawit, iz au-
tobusy z zajezdni nie wyjechaty
(podobnie tramwaje oraz inne
kolumny transportu lokalnego
pozostaty w swoich bazach). Nie
po raz pierwszy dowiedziono, iz
+06dz bez komunikacji miejskiej
nie moze funkcjonowac.

Historia modelu 280 jest bardzo
dtuga i ztozona, niemniej jednak
pamietac nalezy, iz w latach

W 1967 r. siec linii autobusowych
byta juz znacznie bardziej rozbu-
dowana.

Bilet ze zbioréw Jacka Biernata.

1980-1990 do todzi trafito 487
szt. podtypu 280.26 — zaréwno
do zajezdni Kraszewskiego,
Limanowskiego i Nowe Sady
(lecz nie na Helendwek). Ponadto
w latach 1983-1985 dostarczono
do todzkiego MPK 236 krotszych
wersji tego modelu — Ikarusow
260 (do wszystkich zajezdni).

Nowiutkie Ikarusy 280 zobaczy¢
mozna byto réwniez podczas tzw.
marszu gtodowego, zorganizo-
wanego przez Zarzad regionalny
NSZzZ ,Solidarnos¢”. W dniu

27 lipca 1981 r. zainstalowano na
nich transparenty ,,Gtod”, ,,Jesc”,
,Chleba”, ,Czym karmic¢ dzieci”,
»Precz z obnizonymi normami

na mieso”, ,,Socjalizm to gtod”

i przejechano ulica Piotrkowska.
»Karnawat Solidarnosci” przerwato
wprowadzenie stanu wojennego
zdniem 13 grudnia 1981 r.

W czasach kryzysu oddano do
uzytku piata zajezdnie todzkiego
MPK w... Pabianicach, przy ul. Lu-
tomierskiej. 1 kwietnia 1982 .
JTransbud” przekazat swoja baze
na rzecz komunikacji miejskiej,
az dniem 24 maja 1982 r. rozpo-
czeta tam dziatalno$¢ zajezdnia
MPK, majac do dyspozycji 9
Jelczy 272 MEX przekazanych
gtownie z Kraszewskiego (8 szt.)
iz Helenowka (1 jednostka).

12 czerwca dostarczono kolejne
autobusy do zajezdni w Pabiani-
cach, ktéra catkowicie przejeta
obstuge linii pabianickich.

Jeszcze w 1986 r. do eksploatacji
w tddzkim MPK wprowadzono
kolejny model Jelcza - M11 -
bedacy odpowiedzia jelczanskich
zaktadow na wszechogarniajacy
kryzys gospodarczy. Pudto wcze-
$niejszego modelu autobusu
skrdcono, montujac je na pod-
woziu Csepel znanym z Ikarusow
260. Ogotem ,migdw” eksplo-
atowano 83 sztuki. Rowniez na
rok 1986 przewidywano oddanie
do uzytku kolejnej zajezdni
autobusowej — w adaptowanych
budynkach przy ul. Granicznej.
Prace przeciagnety sie do koica
dekady i ostatecznie do ukoncze-
nia tej inwestycji nie doszto.

Wielkie zmiany

Przemiany ustrojowe roku 1989
z pewnym opdznieniem wptynety
na funkcjonowanie komunikacji
miejskiej w odzi i regionie, lecz
zmienita sie ona diametralnie.

0d 7 grudnia 1992 r. w zwigzku

ZAKLAD REMONTU AUTOBUSOW

Po zjednoczeniu KEL i tWEKD (tramwajow miejskich i podmiej-
skich) gtowne warsztaty remontowe zlokalizowano w zajezdni
przy ul. Tramwajowej. W latach 1950-1952 wybudowano nowa
hale remontowa, w ktorej z biegiem lat coraz czesciej zajmowano
sie naprawami autobusow. W 1966 r. powotano do zycia Wydziat
Remontu Autobusow z siedziba w Helendwku (I). Wykonywano
tam planowe oraz powypadkowe naprawy autobusow, a takze
ich remonty kapitalne. Ponadto wdrazano tam technologie i urza-
dzenia majace na celu utrzymanie komunikacji autobusowej na
najwyzszym poziomie. Przyktadowo, w cyklu ciggtym wykony-
wano uszczelki we wszelkich niezbednych rozmiarach, gdy ich
zakup u wytworcow rodzimych i zagranicznych byt utrudniony,

a takze ze wspotpracy ze Stomilem Poznan w 1981 r. urucho-
miono maszyne do bieznikowania opon, co byto jedynym takim
przypadkiem w przedsiebiorstwie komunikacji miejskiej w Polsce
(zwykle opony wysytano do wykonawcdw zewnetrznych). Ponad-
to w ZRA przebudowywano autobusy liniowe na specjalistyczne
pojazdy serwisowe. W latach 1994-1995 Zaktad zajmowat sie
montazem Ikarusow 280 sprowadzanych w czesciach z Wegier,
a nastepnie w latach 1995-1996 remontami Jelczy M11. Formal-
nie Zaktad Remontu Tramwajow i Zaktad Remontu Autobusow
zostaty potaczone w dniu 1 lipca 1997 roku i powstat Zaktad
Remontu Taboru. Od tego momentu naprawy i regeneracje
zespotow autobusowych byty stopniowo przenoszone do zaktadu
przy ul. Tramwajowej. Naprawy catych pojazdow byty realizowa-
ne w Helenowku do konca roku 1997.

Remont Ikaruséw 280 w ZRA w Helenéwku (I), 1996 r. Fot. Marek
Krymarys, ze zbioréw Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-tédZ

z likwidacja zajezdni Helendwek
autobusy z jej zasobow zaczeto
rozdziela¢ pomiedzy Nowe Sady
i Kraszewskiego. Ponadto w tym
samym roku zajezdnia przy ul.
Lutomierskiej zyskata nowego
gospodarza — do obstugi komuni-
kacji autobusowej powotano do
zycia MZK Pabianice.

Z dniem 1 stycznia 1993 .
dziatalno$¢ rozpoczeto MPK-£ddz
Spotka z 0.0., lecz jedynie

w granicach gminy £6dz. Do
przesztosci ostatecznie odeszta
obstuga komunikacyjna Zgierza
i Pabianic. Do Spotki nie wta-
czono zajezdni autobusowych
w Helenéwku i w Pabianicach,
magazynu czesci autobusowych
w zajezdni przy ul. Limanow-
skiego i kolumny transportu
specjalistycznego.

MPK-t6dz dysponowato na
poczatku dziatalnosci trzema
zajezdniami autobusowymi:
Kraszewskiego, Limanowskiego

i Nowe Sady. Na tabor sktadaty sie
gownie Ikarusy 280, 260, Jelcze
M11 i dostarczone jeszcze w roku
1992 5 szt. 120MM (w tymze
1992 r. skasowano réwniez ostat-
nie Jelcze PR110U ,,berliety”).
Wiadomym byto, iz od komunikacji
miejskiej oczekuje sie unowo-
cze$nienia. Przed nowa Spotka,
przejmujaca powoli zadania ,,sta-
rego”, komunalnego MPK, stanety
powazne wyzwania.

Pierwszym autobusem niskopod-
togowym we flocie MPK-£6dz byt

Mercedes-Benz 0405N, ktorego
dostawy rozpoczety sie w 1994 .
(ogotem 20 szt.). Poczatkowo nie
posiadaty one nawet elektronicz-
nych wyswietlaczy mozaikowych,
aich gtowna wada byt brak trze-
cich drzwi i jedynie dwa uchylne
okna. Niemniej jednak za punkt
honoru stawiano sobie przejazd
nowym autobusem, nawet w nie-
mitosiernym $cisku.

W 1996 r. MPK-£6dz zakupito od
Zasada Group trzy podemon-
stracyjne Mercedesy 0405N2
(1651-1653), a oprocz nich

-8 Jelczy M122 (1654-1661).
W 1997 r. natomiast wpisano na
stan trzy podemonstracyjne au-
tobusy: Jelcza M122 (1755) oraz
dwa Mercedesy 0405N2 (1756
i1757). Woz o numerze 1755
poczatkowo posiadat biato-nie-
bieskie malowanie, a 1757 byt
pierwszym todzkim autobusem
wyposazonym w klimatyzacje

i wyrozniat sie przez wiele lat
biatowisniowym malowaniem.
Natomiast woz 1756 byt orygi-
nalnym Mercedesem z 1995 .,
wycofano go z ruchu w 2010 .,
ado 2015 r. eksploatowany byt
jako specjalny).

Jelcze M122 od niemieckiego
oryginatu MB 0405N2 rdznity
sie: dzielong przednia szyba,
liczba otwieranych okien (sze$¢
zamiast dwdch), rodzajem
siedzen (plastikowe automety),
wykonczeniem wnetrza (stabej
jakosci laminaty oraz $wietlowki
rodem z Jelcza PR110). Zaku-

Jelcz MEX 272 w zajezdni Limanowskiego, 1978 1.
Fot. ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-todz

Brama gtéwna zajezdni Nowe Sady, 1979 r. Na trasy wyjezdzajq Jelcze

wberliety”. Fot. Janusz Kowalski

Tkarus 280.26 (4018) z drugiej serii dostaw w 1980 r. podczas wyjazdu
na linie 69, ul. Nowe Sady, 1982 lub 1983 r. Fot. Jerzy Gryglewski




pione ,Jelczedesy” w liczbhie 14
szt. zapisywano w ewidencji pod
podwaojnym mianem 0405N2/
Jelcz M122. Ostatni przedstawi-
ciel tego ,,mieszanego” modelu
zniknat z liniowej eksploatacji
w2013 r.

Rok 1996 przynidst premiere
pierwszych todzkich przegu-

bowych autobusow niskopod-
togowych - Jelczy M181MB.
Na ulicach todzi pojawito sie
ich wéwczas 24 szt., a w roku
nastepnym - kolejnych 16 szt.
Wozy te nie miaty co prawda
niskiej podtogi na catej dtugosci,
ale pierwsze dwoje drzwi bez
stopnia utatwity wsiadanie oso-
bom z niepetnosprawnosciami,
seniorom oraz rodzicom z woz-
kami dziecinnymi. Z racji wyda-
wanych dzwiekdw i zachowania
autobusy te zyskaty przydomek
»odkurzacze”.

38 jednostek typu M181MB
otrzymato szyby panoramiczne,
aw szesciu ostatnich wozach
ostatniej dostawy zastosowano
z przodu duze wy$wietlacze.
Warto dodac, iz byty to pierwsze
»pchacze” — autobusy przegu-
bowe z napedem na ostatnia

0$, gdzie przyczepa dostownie
pchata caty autobus. Wyma-
gato to nawet pewnych zmian

w ustawodawstwie. W latach
2007-2008 w Zaktadzie Remon-
tu Taboru przy ul. Tramwajowej
(dzi$ Zaktad Techniki MPK-£6dz)
przeprowadzono remonty kapi-
talne pieciu wozéw tego typu,
przy okazji zmieniajac im wyglad
przodu i tytu. Ostatnie Jelcze
M181MB skasowano w 2009 .

Najkrotsza serig Jelczy eksplo-
atowanych w todzkim MPK byt
model M121MB wprowadzonych
do eksploatacji w 1997 r. Byty to
4 sztuki wozow podemonstracyj-
nych (numery taborowe 1751-
1754). Kazdy z nich zasadniczo
wygladat inaczej: design $ciany
czotowej w niektorych jednost-

[y ) ( LFP 2344

Pierwsze niskopodtogowe autobusy w MPK-t6dz — Mercedesy 0405N, zajezdnia Kraszewskiego, ok. 1994 r. Fot.

Marek Krymarys, ze zbioréw Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-£46dZ.

LFP 2347

LINIE POSPIESZNE

o potowy lat 90. XX w. statym elementem todzkiej komuni-

kacji miejskiej byty linie pospieszne, oznaczone kolejnymi
literami alfabetu w kolorze czerwonym. Ich zadaniem byt szybki
transport pasazerow z oddalonych osiedli do centrum (i z powro-
tem) bez zatrzymywania sie na kazdym mozliwym przystanku. Na
liniach po$piesznych obowigzywata osobna, wyzsza taryfa. Czesc
linii po$piesznych skasowano jeszcze w latach 80. XX w., przy-
ktadowo linie G, H, L, M i P zlikwidowano z dniem 1 lutego 1983.

kach byt niemalze identyczny
jak w modelu przegubowym
M181MB, w innych byt podobny
do tego z M11 po modernizacji.
Jelcze M121MB od rozpoczecia
ich eksploatacji przypisane byty
do zajezdni Kraszewskiego. Po jej
likwidacji w 2008 r. przeniesio-
no je do zajezdni Nowe Sady.
Ostatnig jednostke tego typu
skreslono w 2009 r.

Jesli Volvo, to tylko
na ,Limance”

Kiedy w todzkim MPK pojawity
sie autobusy Volvo, z miejsca
staty sie wizytowka zajezdni
Limanowskiego — wozy tej marki
nie trafiaty do innych zajezdni.

W roku 1998 dostarczono
pierwsze 20 sztuk modelu B10L,
w 1999 r. za$ - kolejne 15 szt.
oraz 15 szt. wozdw przegubowych
(B10LA), ktorych to nastepnych
10 szt. dostarczono w 2000 1.
Rowniez w roku 2000 na stan
wpisano pierwszy autobus
nastepnej generacji — Volvo 7000
(w sumie do 2003 r. dostarczono
ich jeszcze 39 szt.). W 2001 r.

na Limanowskiego zagoscity
pierwsze dwa przegubowe wozy

AUTOBUSY UZYWANE W MPK-tODZ

ato kto juz pamieta, iz w pierwszej potowie lat 90. XX w.

do todzkiego MPK trafita pewna liczba uzywanych wo-
z6w, ktorymi probowano wyréwnac braki taborowe. W 1990 r.
sprowadzono ze Stuttgartu (miasto partnerskie todzi) cztery
przegubowe autobusy Mercedes-Benz 0317G (jedenz 1974 r.
i trzy 1976 1.), ktore przypisano do zajezdni Kraszewskiego.
Byty w nienagannym stanie technicznym, lecz £6dz potrzebowata
nowych jednostek, ostatniego z nich skreslono z inwentarza
w pazdzierniku 1997 r. Kolejnym uzywanym modelem, réwniez
przegubowym, byt MAN SG192, ktérego 11 szt. z tych samych
rocznikdw sprowadzono z Amsterdamu (do 1988 r. kursowaty
w Augsburgu) w 1991 r. Trafity rowniez do zajezdni Kraszewskie-
g0, lecz ostatecznie zlikwidowano je rok wczesniej. Rok 1994
przyniost dostawe uzywanych Mercedesow 0307 (krotkie, 7 szt.),
i 0305G (przegubowe, 2 szt.). Trafity one do zajezdni Kraszew-
skiego i byty tam eksploatowane odpowiednio az do 2001 i do

1998 r.

W zwigzku z brakami taborowymi oraz przygotowaniami do
remontu torowiska tramwajowego na trasie Helenéwek-Chocia-
nowice (I etap £TR), wymagajacymi licznych linii autobusowych
zastepczych, w latach 2007, 2008 i 2009 zakupiono po 10 szt.
uzywanych Mercedesow 0405GN. Wozy trafity do zajezdni Nowe
Sady. Kasowano je stopniowo w latach 2012-2016.

Autobusy Mercedes-Benz 0305G, 0307 i 0317G w zajezdni Kraszew-
skiego, 1996 r. Fot. Marek Krymarys, ze zbioréw Muzeum Komunikacji
Miejskiej MPK-todz

Autobusy Mercedes-Benz 0405GN w zajezdni Nowe Sady, 2012 r.

Fot. Bartosz Stepien

tego typu (7000A), aw 2002 r.

— kolejne 14. Rok 2007 przynidst
dostawe 5 szt. wozdw Volvo
7700 oraz 14 szt. 7700A. Jak
tatwo policzy¢, na stanie zajezdni
Limanowskiego w sumie byto
135 autobuséw Volvo.

Dla obstugi nowoczesnych
autobuséw Volvo eksploatowa-
nych przez MPK-£6dz, w zajezdni
Limanowskiego w dniu 26 listo-
pada 1998 r. uroczyscie otwarto
Autoryzowang Stacje Obstugi
dedykowana tej marce. Cze$¢
hali OTP oblicowano niebieskimi
panelami, a wewnatrz utworzono
dwa stanowiska obstugowo-
-naprawcze, wyposazone w no-
woczesne i skuteczne odciagi
spalin. Odtad nazywano ja juz
»hala Volvo”.

Wspomniany rok 2000 byt bar-
dzo ciekawy, jesli chodzi o rozwoj
komunikacji autobusowej w to-
dzi. Zakupiono przede wszystkim
20 sztuk Mercedesow Citaro

(w kolejnym roku — nastepne
sze$c), oraz — niejako na probe

- 5 szt. autobuséw MAN NL 223
oraz 5 szt. Solarisow Urbino 12
pierwszej generacji. Ostatnie
egzemplarze tychze typow skre-
$lono odpowiednio w roku 2016,
2007 2007.

Jelcze? Na Nowe
Sady!

W ramach szeroko zakrojonego
planu odnowy taboru MPK-todz
w 2005 r. zakupiono 19 szt.
Jelczy M121MB3. Kolejnych 15
wozow tego typu dostarczono

w 2006 r.; cechowaty sie one wy-
rownang linig okien (w pordwna-
niu z modelami z poprzedniego
rocznika), a przez producenta
nazwane zostaty ,,Mastero”.
Wszystkie trafity na zajezdnie
Nowe Sady, gdzie mozna byto
wycofa¢ mocno juz wyeksploato-
wane Jelcze M11. W nowych jed-
nostkach zastosowano ciekawy
ozdobnik — chromowane kotpaki
z wyttoczonym logo MPK-£6dz.

Autobusy miaty niska podtoge
dostepna z pierwszych i drugich
drzwi, co zapewniato odpowiedni
komfort pasazerom. Zadebiuto-
waty 28 pazdziernika 2005 .

i rozpoczety prace na liniach
obstugiwanych przez zajezdnie
Nowe Sady. Wowczas te najnow-
sze we flocie MPK-£6dz autobusy
trafity (od 9 listopada 2005 r.) na
Jreprezentacyjna” linie L, taczaca
dw. £6dz Fabryczna z todzkim
lotniskiem Lublinek. Jelcze tego
typu eksploatowano do 2022 .

Ostatnim modelem Jelcza
wprowadzonym do eksploatacji
w MPK-£6dz byt MO81MB3
.Vero”, ktorego 17 sztuk zakupio-
no w 2006 r. Po raz pierwszy
zdecydowano sie na zakup
jednostki klasy midi — Vero

miat zaledwie 7,67 m dtugosci.
Miat on rowniez mata pojem-
nos¢ — 24 miejsc siedzacych

(w tym 4 rozktadane) i 14 do 18
miejsc stojacych — co byto jego
oczywista... zaleta, bowiem wy-
sytano je na mato oblegane linie

o charakterze uzupetniajacym

w potudniowej czesci miasta (62,
63, 68). Nietypowy byt rowniez
ksztatt nadwozia, a takze fakt
umiejscowienia sekcji niskopod-
togowej za tylng osia. Ze wzgledu
na gang silnika szybko zyskat on
przydomek ,traktorek”.

Duze zmiany
w kwestiach zaplecza

Po 47 latach zajezdnia Kraszew-
skiego (przemianowana w roku
1995 r. w zwiazku ze zmiana
umiejscowienia bramy gtdwnej
na KILINSKIEGO) zakonczyta
swoja dziatalnos¢. Autobusy

po raz ostatni wyjechaty z niej

na trasy 28 marca 2008 r. Jako
pierwszy na trase o godz. 3:16
wyruszyt Mercedes O405N
(1659) na linie 90/1. Ostatnim
liniowym autobusem byt Mer-
cedes 0405N (2525, ex 1555),
ktory wyjechat na linie nocng
N1/5 o godz. 22:51. Popotudnio-
we i wieczorne zjazdy 28 marca
oraz poranne 29 marca odbywaty
sie do zajezdni Limanowskiego

i Nowe Sady.

Rowniez w roku 2008 (w maju)
dostarczono ostatni sposrod 25
zamowionych przegubowych
Solarisow Urbino 18. Jednostki
trafity na zajezdnie Limanow-
skiego, gdzie uruchomiono dla
nich serwis zewnetrzny (BTS).
Whkrdtce podpisano umowe na
dostawe kolejnych 37 jednostek
tego typu, ktore dostarczono
jeszcze do konca roku.

W listopadzie 2008 r. zakoriczyta
sie trwajaca od 2006 1.

gruntowna modernizacja zajezdni
autobusowej Nowe Sady. Obej-
mowata ona przede wszystkim
przystosowanie budynku warszta-
tuiinfrastruktury do obstugi i na-
prawy autobusdw 18-metrowych.
Zajezdnia wyposazona zostata

w nowa stacje paliw spetniajaca
wszystkie wymogi ekologiczne.
Powstato nowe, dodatkowe wypo-
sazenie techniczne warsztatow na-
prawczych i funkcjonalne zaplecze
dla prowadzacych, co w znacznym
stopniu poprawito warunki pracy.
Projekt modernizacji zajezdni przy
ul. Nowe Sady uwzglednit nowa
lokalizacje pokojow biurowych
oraz zmienit rozktad dotych-
czasowych pomieszczen. Wiele
zyskali pracownicy, poniewaz
pomieszczenia socjalne takie jak
szatnie, umywalne i stotowka zo-
staty rozmieszczone blisko siebie.
W drugim etapie wyremontowano
plac postojowy dla autobusdw.
Prace objety wymiane nawierzchni
oraz budowe nowej instalacji
kanalizacyjnej i oswietleniowej.

Z krajobrazu zniknat budynek
biurowy stojacy przy wjezdzie na
teren obiektu.

Jesienig 2010 r. Spotka wzboga-
cita sie 0 25 nowych autobusow
Mercedes-Benz 628 conecto: 10
jednostek przegubowych oraz 15
»Solowek”. Wozy trafity na Nowe
Sady, gdzie 9 listopada 2010 r.
nastapito ich uroczyste przekaza-
nie do eksploatacji.

,Okrojony” system zasadniczo sprawdzat sie az do pierwszej
potowy lat 90. XX w., kiedy to narastajacy ruch samochodowy
znacznie spowolnit ruch autobuséw pospiesznych.

Warto dodad, iz pierwsze kasowniki elektroniczne pojawity sie po
raz pierwszy w dniu 18 stycznia 1994 r. w 53 autobusach obstugu-
jacych wtasnie linie A, B, C, F i K, od tego dnia zreszta przemia-
nowanych z ,po$piesznych” na ,,przyspieszone”. Obowiazywata
taryfa czasowa (30 lub 60 minut), a bilet uprawniat do przesiadki.
Na marginesie nalezy dodac, iz wprowadzenie taryfy czasowej,

a tym samym elektronicznych kasownikow we pozostaty pojaz-

dach, nastapito z dniem

1 listopada 1994 r. W tym
samym czasie zreszta zniknety
linie przy$pieszone i ich litero-
we oznakowanie. Linia A stata
sie zdniem 1 listopada 1994 r.
liniag 95,B-96,C-97,F - 98,
a K —99. Starsi todzianie pa-
mietaja jednak podrézowanie
»efka” czy ,jotka”.

KAROLEWSKA, MICKIEWICZA, &
ARMII,CZERWONE)
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- DO ZAJEZDNI
- LIMANOWSKIEGO

A /S ALLENDE/

Tablice autobusowych linii pospiesznych ze zbioréw Muzeum

Komunikacji Miejskiej MPK-t6dzZ

Takze na terenie zajezdni Nowe
Sady dokonano w dniu 22
wrzesnia 2011 r. uroczystego
przekazania do eksploatacji no-
woczesnych autobusow Solaris
Urbino (EEV). 15 przegubowcow
trafito na stan tej zajezdni, a 30
»soléwek” — na Limanowskiego.
Wszystkie zostaty wyposazone
w system monitoringu, auto-
maty biletowe, czytelne tablice
z informacja pasazerska oraz
klimatyzacje.

Na terenie obiektu przy ul. Tram-
wajowej 6 w dniu 13 listopada
2014 r. zaprezentowano oficjalnie
pierwsze dwa wozy — przegubowy
i krotki — Mercedes Benz 628
Conecto (Euro 6). Do korica roku
do MPK-£4d? trafito 25 pojazdow
przegubowych i 15 jednoczto-
nowych, w kolejnym roku doszty
jeszcze dwie ,,solowki”. Okres
wynajmu, a tym samym eksplo-
atacji w Spotce, zakoniczyt sie na
poczatku 2023 1.

Koniec pewnej epoki,
a niskopodtogowcow
coraz wiecej

W dniu 18 wrzesnia 2015 r. po
raz ostatni na trase wyjechat Ika-
rus 280 — wdz o numerze 1553
obstugiwat dziewiata brygade
linii 99A. Kurs z zajezdni przy

ul. Limanowskiego rozpoczynat
w blasku fleszy, bowiem to epo-
kowe wydarzenie przyciagneto
wielu dziennikarzy i mitosnikow

komunikacji. Na drugi dzien
pojazd ten wziat udziat w uroczy-
stym, pozegnalnym przejezdzie,
ktéry odbyt sie w towarzystwie
Tkarusow z prywatnej kolekgji
,Czerwony Ikarus”.

Niecate trzy miesiace poézniej,

w dniu 3 grudnia 2015 ., na
terenie zajezdni Nowe Sady
odbyta sie uroczysta prezenta-
cja nowych autobusoéw Solaris
Urbino. Po jej zakonczeniu
pierwsze nowe wozy wyruszyty
na trasy. Kazda z zajezdni dostata
po 10 szt. jednostek krotkich i po
10 szt. przegubowych, w sumie
do Spotki trafito 40 autobusow,
ktorych silniki spetniaja restryk-
cyjna norme emisji spalin Euro 6.
Podpisana umowa zaktadata nie
tylko wynajem Solariséw Urbino
na okres 10 lat, ale takze peten
pakiet serwisowy i utrzymania
autobusow. W praktyce oznacza
to, ze przewoznik ptaci za goto-
wos¢ techniczna floty.

Tymczasem zaistniata potrzeba
odnowienia taboru klasy midi.
Uroczysta prezentacja nowych,
8-metrowych autobusow Isuzu
NovoCiti Life odbyta sie w dniu
4 lutego 2019 r. Jeden z wozéw
zostat zaprezentowany na

ul. Piotrkowskiej przed Urzedem
Miasta todzi. Isuzu zadebiuto-
wato na ulicach todzi jeszcze
tego samego dnia - pierwsze
wyjechato z zajezdni Limanow-
skiego na linie 84. Nowe Isuzu,
rowniez z tej zajezdni, po raz
pierwszy pojawity sie na liniach

Autobusy Volvo B10LA w zajezdni Limanowskiego, 1999 r.
Fot. Marek Krymarys, ze zbiorow Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-todz




W 2023 r. MPK-£ddZ wzbogacito sie o Mercedes-Benz 628B02 Conecto G (Euro 6E) - 52 szt. Fot. Bartosz Stepiert

66197 w dniu 14 lutego, a na
linii 58 — 21 lutego. Natomiast
pierwsze NovoCiti z Nowych Sa-
dow wyjechaty 19 lutego na linie
71, 77190. 24 autobusy zostaty
rozdzielone po réwno pomiedzy
zajezdniami, a umowa przewidy-
wata mozliwos$¢ dokupienia jesz-
cze 18 szt. z czego skorzystano,
tym samym w czerwcu 2020 .,
ponownie po réwno obdzielajac
obie zajezdnie MPK-£6dz. Zakup
Isuzu pozwolit na skreslenie ze
stanu ostatnich Jelczy MO81MB3
,Vero”, co nastapito w maju
2020 r. Niektore z nich odkupili
prywatni przewoznicy i spotkac
je mozna jeszcze byto na ulicach
todzi do 31 sierpnia 2022 .

0 tym, jak zmieniaja sie trendy
w projektowaniu karoserii wspot-
czesnych autobusdw, kazdy mogt
sie naocznie przekonac, gdy
pierwsze Solarisy IV generacji
wyjechaty na ulice todzi w dniu
16 lipca 2019 r. 46 nowych,
niskopodtogowych i klimaty-
zowanych autobusow Solaris
Urbino zasilito tabor MPK-t6dz:
nowe jednostki trafity zaréwno
do zajezdni Nowe Sady, jak i do
zajezdni Limanowskiego (wow-
czas w przebudowie, o czym
ponizej). Pierwsza z nich zyskata
20 przegubowych autobusdw

i 14 autobusow solo, a druga

12 autobusow solo. Przegubo-
we Urbino 18 majg 135 miejsc
ogbtem, w tym 38 siedzacych.
Natomiast modele Urbino 12
(solowki) moga pomiescic¢ 85
pasazerow, z czego 26 posiada

miejsca siedzace. Wszyst-

kie autobusy sa w 100 proc.
niskopodtogowe, wyposazone
w automaty biletowe i klima--
tyzacje. Nowoscia byty panele
fotowoltaiczne zamontowane

w ramach testow na dachach 20
autobusow.

Inwestycje
infrastrukturalne

i taborowe

w ostatnich latach

W czerwcu 2018 r. rozpoczat

sie dtugo wyczekiwany remont
zajezdni Limanowskiego, ktore
najlepsze lata miata juz za soba.
W lipcu tegoz roku rozpoczeta
sie rozhiorka budynku biurowego
z charakterystycznym ,,bocianim
gniazdem” (wbhrew pozorom

nie byto tam nigdy dyspozytor-
ni, lecz... magazyn). Budowa

w praktyce oznaczata catkowitg
rewolucje w obiekcie, ktdry caty
czas musiat funkcjonowac. Po
miesigcach intensywnych prac
w dniu 13 listopada 2019 r. uro-
czyscie oddano do uzytku nowa
hale serwisowa wraz z czescia
administracyjno-socjalng oraz
okregowa stacja kontroli. Hala
serwisowa posiada 25 stanowisk
do obstugi autobuséw, gdzie ser-
wisowa¢ mozna 200 pojazdow.
W budynku znalazty sie rowniez
myjnia, warsztaty, magazyny

i stacja kontroli pojazddw. Z halg
sasiaduje cze$¢ administracyj-

KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA MPK £ODZ
W INNYCH MIASTACH REGIONU

Lédzkie MPK byto odpowiedzialne za miejska komunikacje
autobusowa nie tylko w miescie wtokniarzy, ale i w sasiednich
miastach. Z dniem 19 pazdziernika 1970 r. uruchomiono pierw-
sze trzy lokalne linie w Zgierzu obstugiwane przez MPK todz: 1,

1 bisi 2. W dniu 3 maja 1971 r. uruchomiono kolejne dwie — 3i 4,
w sumie numeracja zatrzymata sie na siédemce. £odzkie MPK
zaprzestato obstugi ostatnich linii zgierskich (3 i 6) z dniem

1 sierpnia 1992 r. — przekazano je do MUK Zgierz.

Komunikacje lokalng zapewniona przez tédzkie MPK miato rowniez
Gtowno. Tamtejsza linie 1 uruchomiono z dniem 2 maja 1977 .,
alinie 2 — 1 marca 1978 r. Obie skasowano z dniem 19 kwietnia
1991 r. Autobusy do obstugi zaréwno Gtowna, jak i Zgierza, zapew-

niata zajezdnia Helenowek.

0d 19 lipca 1972 r. po Pabianicach zaczeta kursowac pierwsza
linia autobusowa - jedynka, a od 17 stycznia 1977 r. - dwojka.
Obstuga komunikacji autobusowej w tym miescie zajeto sie oczy-
wiscie MPK £odz, a doktadnie - zajezdnia Kraszewskiego. Od 1982
r. Pabianice miaty juz swoja zajezdnie tddzkiego MPK przy ul. Luto-
mierskiej i stamtad wyjezdzaty autobusy na trasy linii pabianickich
(od 2 bis do 7). MPK w todzi zaprzestato obstugi pabianickich linii
autobusowych (1-7) z dniem 1 lipca 1992 r. — ich obstuge przejat

Urzad Miasta Pabianice.

Ikarus 620 na zgierskiej linii 1 (Parzeczewska/szpital — Dworzec PKP),
lata 70. XX w. Fot. udostepnit Adam Skowronski, kierowca z zajezdni
Limanowskiego

no-socjalna zajezdni, w ktorej
oprocz biur sa m.in. dyspozytor-
nia, pomieszczenia socjalne dla
500 kierowcow (maksymalnie 60
pracownikéw na godzine) oraz
130 mechanikéw (maksymalnie
40 pracownikow na zmiane).
Budynek ma dwie kondygnacje,
a jego powierzchnia uzytkowa to
ok. 7 557 m2.

Nie oznaczato to kornca prac

w zajezdni przy ul. Limanowskie-
go, bowiem z poczatkiem maja
2020 r. rozpoczeto eksploatacje
nowe;j stacji paliw, wyposazonej
w system pomiaru ilosci paliwa
PETRO-VEND. Wydawanie paliwa
odbywa sie przez cztery jedno-
produktowe odmierzacze paliw
(trzy jednostronne i jeden dwu-
stronny). Natomiast w pazdzier-
niku 2020 r. zakonczyt sie ostatni
etap przebudowy zajezdni przy
ul. Limanowskiego — do uzytku
przekazano nowa siedzibe
Zaktadu Przewozu Osob Niepet-
nosprawnych, ktéry dotychczas
zajmowat pomieszczenia przy

ul. Tramwajowej. Do dyspozy-

cji Zaktadu oddano budynek
administracyjno-biurowy z wy-
godna dyspozytornia, pokojem
konferencyjnym i duza szatnia.
W technicznej czesci budynku
znalazt sie garaz i dwustanowi-
skowa myjnia, a wzniesiona obok
wiata pomiesci¢ moze 28 busow.
Na teren prowadzi osobny wjazd
od ul. Grunwaldzkiej.

Kolejne nowe jednostki sprowa-
dzono na przetomie 20212022
roku. Pierwszych 10 sposrod 51
zamowionych Solarisow Urbino
18 czwartej generacji pojawito
sie w zajezdniach MPK-£ddz

w dniu 22 listopada 2021 .
Zostaty rozdzielone po réwno

na Limanowskiego i Nowe Sady.
Autobusy te wyjechaty na trasy
w dniu 23 grudnia 2021 r. Do
zajezdni Limanowskiego trafity
tylko autobusy przegubowe - 13
Solariséw Urbino 18. Z kolei do
zajezdni Nowe Sady dostarczono
9 autobusow przegubowych
oraz 29 autobuséw hybrydo-
wych o dtugosci 12 m. Podczas
hamowania system mild hybrid
generuje i magazynuje energie,
a podczas przyspieszania
autobusu wspomaga prace sil-
nika spalinowego, co umozliwia
oszczedno$ci w zuzyciu paliwa.
Pierwsze pie¢ hybrydowych
autobusow wyjechato na linie 55,
91,8094 w dniu 18 stycznia
2022 r. I chociaz ten rodzaj
mieszanego napedu byt bardzo
interesujacy, to coraz wiecej
mowiono o majacych pojawic sie
w todzi ,elektrykach”.

Poczatek autobusow
elektrycznych

Przed uruchomieniem w todzi
autobusow elektrycznych nale-
Zato zapewnic¢ im odpowiednie
zaplecze. W pazdzierniku 2021 r.
dobiegta korca budowa monu-
mentalnej, 243-metrowej wiaty
dla autobuséw elektrycznych
oraz stacji transformatorowej

na terenie zajezdni autobusowej

przy ul. Limanowskiego. Inwesty-

cje te sa sktadowymi szerszego
projektu pn. ,,Program niskoemi-
syjnego transportu miejskiego —
zakup 17 autobusow elektrycz-
nych wraz z wybudowaniem
infrastruktury niezbednej do ich
obstugi” dofinansowanego ze
$rodkdw unijnych, majacym na
celu podjecie dziatan zmie-
rzajacych do redukcji zuzycia
energii, zwiekszenia wykorzy-
stywania zrodet odnawialnych
oraz ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych.

Po raz pierwszy w historii komu-
nikacji miejskiej w todzi autobus
elektryczny pojawit sie w dniu

4 lutego 2022 r.: wowczas na
teren zajezdni przy ul. Limanow-
skiego wjechat pierwszy woz
Volvo 7900 electric. ,,Elektryk”
przyjechat woéwczas do todzi

na testy. Dostawa 17 pojazdow
tego typu rozpoczeta sie jeszcze
przed koricem lutego. W ponie-
dziatek 14 marca 2022 r., tuz po
godz. 10, pierwszy z nich - 1202
- wyjechat na linie 87. W dniu

5 kwietnia 2022 r. w ramach
préby woz 1212 wystano na
59/5. Testy wypadty pomyslnie,
totez od 7 kwietnia ,,elektryka-
mi” obsadzono cztery brygady
tej linii.0ddanie do uzytku
tadowarek ,,szybkich” na kran-
céwkach Jandw i Retkinia umoz-
liwito skierowanie elektrycznych
autobusow na linie 80A/C - po
raz pierwszy w dniu 2 listopada
2022r.

Pozegnania
i kamienie milowe

Dostawy nowych autobuséw
pozwolity na likwidacje starszych
modeli. W dniu 15 lutego 2022 .
po raz ostatni kursowaty liniowo
Mercedesy 0345G Conecto. To
niepozorne wydarzenie byto
kamieniem milowym w dzie-
jach Spotki — byt to ostatni

dzien kursowania autobusow
nie-niskopodtogowych. Oznacza
to, iz z dniem 16 lutego 2022 .
tabor autobusowy MPK-t6dz stat
sie w 100 procentach niskopod-
togowy. Natomiast pozegnanie
Jelczy — w uroczystej oprawie

- odbyto sie w dniu 3 kwietnia
2022 ., kiedy to w pozegnalny
kurs udat sie ostatni sprawny
egzemplarz Jelcza M121MB3
»,Mastero” — 2613. Przy bramie
zajezdni Nowe Sady zebrato

sie ponad 100 os6b, aby wzig¢
udziat w tym przejezdzie. Byto to
rowniez znaczace wydarzenie dla
przedsiebiorstwa — po 59 latach
todzkie MPK zaprzestato eksplo-
atacji pojazdow marki Jelcz.

Bez wiekszego rozgtosu z dniem
31 grudnia 2022 r. z eksploatacji
liniowej w MPK-£o6dz wycofane
zostaty ostatnie dwie jednostki
autobuséw Volvo 7700 z 2007 r.
W06z o numerze bocznym 1705
wyjechat z zajezdni Limanow-
skiego na linie N6/4 0 22:04

w dniu 11 grudnia 2022 .,

a zjechat o godz. 2:14 dnia na-
stepnego. Natomiast woz 1701
byt ostatnim eksploatowanym
liniowo Volvo 7700 - ostatnie
kursy odbyty sie w dniu 19 grud-

GRUPA ,,CZERWONY IKARUS”

ieformalnie zawiazata sie we wrzesniu 2012 r., swoje

dziatania sformalizowata po trzech latach. Jej zatozycielami
sg Damian Misiak, Tomasz Gtaz i Grzegorz Bak, od wielu lat zaan-
gazowani w pozyskiwanie i ratowanie historycznych autobusdw.
W styczniu 2016 r., juz jako licencjonowany przewoznik, Grupa
,Czerwony Ikarus” po raz pierwszy obstugiwata finat WOSP
(Ikarusem 260). Od tego momentu zapewnia historyczne po-
jazdy na kolejne edycje Orkiestry oraz na organizowane w maju
Noce Muzedw. Od 2021 r. zapewnia obstuge autobusowe;j linii

turystycznej,,100”.

Brali udziat w organizacji rozmaitych imprez, nie tylko w £odzi:
Noc Muzedw w Warszawie, budowa Trasy Gorna, Light Move
Festival, w 2022 r. Igrzyska Studenckie jako pomoc dla MPK

i Markabu. Do tego mozna dodac¢ Opener w Gdyni (jako prze-
woznik) czy uroczyste przejazdy w Pabianicach czy w Zdunskiej
Woli. Grupa ,,Czerwony Ikarus” wspotpracuje z fundacja Retro
Zajezdnia z Dabrowy Gérniczej, z KSTM Wroctaw, z KMKM
Warszawa, stowarzyszeniem RetroTrans z Konina, Gryf Kartuzy
i PKS Gdarnsk, Simkolem oraz Classic Cars i PRL Auto z todzi
oraz przede wszystkim z tédzkim KMST. Aby uatrakcyjni¢ linie
turystyczng ,,100” wozy wypozyczane sa z Gdanska, Wejhero-
wa, Dabrowy Gorniczej i Katowic, wczesniej takze z Wroctawia.
Obecnie ,,Czerwony Ikarus” jest takze podwykonawca na linii
202 z Ronda Inwalidéw do Jandwki. Aktualny sktad personalny
grupy to: Anna Czekalska-Misiak, Damian Misiak, Pawet Pedzior
(Gdansk), Grzegorz Bak (Warszawa), Tomasz Gtaz, Mateusz
Domanski, Grzegorz Btaszczyk, Dominik Ptotkowski.

facebhook.com/czerwonyikarus
604 181 083
ikarusczerwony@gmail.com

nia 2022 r. na linii Z6/1 (wyjazd
3:30; zjazd 13:50).

W kwietniu 2023 r. z eks-
ploatacji liniowej wycofano
ostatnie autobusy Volvo 7700A,
aw maju - Mercedesy 0530 Ci-
taro. ,Merce” z 2007 r. spetniaty
normy emisji spalin Euro 3,
natomiast Volvo 7700A, wpro-
wadzone do eksploatacji w tym
samym roku, oznaczono jako
Euro 4, chociaz de facto spet-
niaty normy Euro 5 wprowadzo-
nej dwa lata pdzniej. Ostatnie
cztery sztuki wzmiankowanych
Mercedeséw (2703, 2709,
2710, 2712) wycofano z eksplo-
atacji liniowej z dniem 11 maja
2023 r., natomiast ostatnie
przegubowe Volvo (1740) zdjeto
ze stanu pojazdéw liniowych

z dniem 28 kwietnia (jednostki
o numerach 1747 i 1749 wy-
cofano juz wczesniej, z dniem
17 kwietnia). Tym samym, od
11 maja 2023 r. MPK-t6dz
dysponuje jedynie autobusami
spetniajacymi normy emisji
spalin Euro 5 i wyzszymi (EEV,
6). Tabor autobusowy MPK-todz
spetnia coraz surowsze kryteria
ochrony $rodowiska.

Najnowsze todzkie
autobusy

Pierwsze z 52 nowych autobu-
sow Mercedes-Benz 628 B02
Conecto G wyjechaty w po-
niedziatek 3 kwietnia 2023 r.

z zajezdni Nowe Sady na linie
69, 72, 76 oraz G. Pojazdy sa
klimatyzowane, niskopodtogowe
i wyposazone w najnowocze-
$niejsze systemy bezpieczen-
stwa, a dzieki nowoczesnemu

i przestronnemu wnetrzu moga
przewozi¢ do 135 pasazerow,

w tym 39 na miejscach siedza-
cych. Autobusy wyposazone sa
w system awaryjnego hamowa-
nia, ktory wykrywa zagrozenie
ewentualnej kolizji, zmniejsza
predkosc¢ pojazdu badz hamuje
zapobiegajac skutkom ewentu-
alnego zderzenia. Dodatkowo
zamontowany zostat system
monitorowania martwego

pola prawej strony pojazdu —
sygnalizujacy ewentualna kolizje
z przeszkodami statymi lub
ruchomymi podczas jazdy i skre-
tu w prawo.

Podsumowanie

Dzieje komunikacji autobu-
sowej w todzi to rzecz jasna
temat, o ktorym mozna napisac
znacznie szersze opracowanie.
Historia tworzy sie na naszych
oczach i wcigz do kronik wpisuja
sie kolejne wydarzenia zwigzane
z tédzkimi autobusami. Mamy
nadzieje, iz ten tekst przyblizyt
nieco tematyke trakcji spalinowej
i pozwoli Czytelnikom na inne
spojrzenie na spotykane na co
dzien autobusy.

Oprac. Bartosz Stepien

Volvo 7900 electric na terenie zajezdni Limanowskiego, 10 sierpnia 2022 r. Fot. Bartosz Stepien




