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Plan sytuacyjny

parcel przy

ul. Wierzbowej 52

i ul. Zagajnikowej 43,
4.031925r. N

Siedzibe utworzonego z dniem
2 pazdziernika 1924 r. Wydziatu
Kanalizacji i Wodociggéw
Magistratu m. todzi
zlokalizowano na placu przy ul.
Wierzbowej 52 i bezposrednio
potgczonym z nim terenie

przy ul. Zagajnikowej 43

(dzis ul. Kopcinskiega), majge
na uwadze jego centralne
potozenie w miescie i blisko$¢
do stacji t6dz Fabryczna. Teren
objeto z dniem 10 pazdziernika
1924, a od poczgtku 1925 1.
zaczeto wznosic tam
niezbedne budynki gospodar-
cze, z czasem przedtuzono

0 16 m istniejgcq juz tam
normalnotorowg bocznice
kolejowg oraz wybudowano
nowg, o dtugosci 230 m.

Widok magazynéw
Wydziatu Gospodarczego -
przy ul. Wierzbowej 52,
po 1925 r.

Kluczowgq decyzjq byt wybor
sposobu, w jaki materiaty
budowlane miaty trafiaé

z placu przy ul. Wierzbowej do
lokalizacji robét w zachodniej
czesci miasta. Zdecydowano
sig na wykorzystanie sieci
miejskich tramwajow
elektrycznych wraz ze
specjalnie do tego celu
wybudowanymi bocznicami.
Do przewozéw stosowano
réwniez wozy konne, lecz

ten $rodek transportu byt
efektywny jedynie na krétkich
odcinkach, np. w obrebie
placu budowy. Plac przy ul.
Wierzbowej 52 miat stac sig
punktem przetadunkowym
zwagonéw kolejowych na
tramwajowe.
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Archiwalny schemat ze zbioréw Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-tédz / mapa wspétczesna z zasobdw tédzkiego 0$rodka Geodezji

Brama wjazdowa

na teren Dziatu
Gospodarczego

przy ul. Wierzbowej 52,
po1930r.

Na terenie Dziatu
Gospodarczego przy ul.
Wierzbowej 52 wybudowano
tor dla kolejki o rozstawie

1000 mm, czyli takim samym,
jak tédzkie tramwaje. Uktadano
go od 6 lutego do 6 marca
1925 1. - w sumie 674 m,

w tym dwa rozjazdy prawe
ijeden lewy. Dzigki temu przez
gtéwng brame na teren Dziatu
Gospodarczego wjezdzaé
maogty tramwaje elektryczne.
Wybudowano tam réwniez
rozmaite budynki magazynowe
i warsztatowe. 0d frontu
wzniesiono zas dwupigtrowy
dom administracyjny z wysokq
suteryng. Jego budowe
rozpoczeto 4 maja 1925 .,

a ukoriczono 10 listopada 1926 r.
(data na elewacji to 1925).

Schemat zajezdni
przy ul. Tramwajowej
(1935 r.) naniesiony
na wspétczesng mape
(2025r.)

Potgczenia z siecig tramwajow
miejskich dokonano dzigki
wybudowaniu zelektryfikowa-
nego toru, biegngcego od
bramy Dziatu Gospodarczego,
ulicg Wierzbowg wprost na
teren pobliskiej zajezdni

Kolei Elektrycznej t 6dzkiej
przy ul. Tramwajowe;.
Przetransportowanie
zatadowanych materiatami
budowlanymi wagondéw nale-
Zqcych do Wydziatu Kanalizacji
i Wodociggdw zlecano KEE,
ktére podstawiaty silnikowy
wagon gospodarczy na ul.
Wierzbowg. Nastepnie taki
towarowy sktad przejezdzat
przez zajezdnie i przez cafe
miasto jechat na wskazany
plac budowy.



Lworze: Jeabisk:
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Plan dtugosci torow
za 1925 r. (fragmenty)

Niezbedne odnogi od sieci
torowisk tramwajéw miejskich
zaczeto budowaé wezesng s,
wiosng 1925 r. Dla potrzeb
budowy kanalizacji w todzi
oddano do uzytku trzy bocznice:

zmagazynu przy ul. Wierzbowej
wykorzystujgc torowiska
tramwajéw miejskich.

w ul. Karolewskiej (okolice Seami )

dwaorca t6dz Kaliska), ‘ 33 PeeRlce Dy Zor ]

w ul. Lipowej (od ul. Kopernika) ‘ Py ol BiaTer 34.350 ; ;

i rejonie ul. Biatej na pl. = : g - . % 29 i
Leonarda (na zachdd od ul. 79 Dworcy {vf)ﬁs&'ﬂq |136./154 b B iy
Piotrkowskiej). Przewozono 3 S 3 f% o ‘ e
tam materiaty budowalne nq wf S{zpowey. |51,23% é‘_ ! %‘ ;

Ze zbioréw Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK-tédz

llustracja artykutu
prasowego z dn.
19.04.1925 .
zamieszczonego
w ,Panoramie”

W kwietniu 1925 r. wybudowano
tor kolejki o rozstawie 1000 mm
w ul. Andrzeja (dzis Andrzeja
Struga) na odcinku od ul.
Gdariskiej do ul. 28. Putku
Strzelcéw Kaniowskich i na

ul. Lipowej (od ul. Kopernika do
ul. Andrzeja) o ogélinej dtugosci
1121 m. Weze$niej rozwazano
podtgczenie tego odcinka do
torowiska na skrzyzowaniu

ulic Andrzeja i Gdanskiej, lecz
zdecydowano sig na tgeznik
przez ul. Lipowg. Odnoge te
zaczeto demontowac juz

w czerwceu 1925 r., prawdopo-
dobnie do koica roku rozebrano
Jjg catkowicie. Rozjazd z ul.
Kopernika w ul. Lipowg funkcjo-
nowat do listopada 1925 r.,
kiedy to zostat zdemontowany,
nastepnie w kwietniu 1926 r.
zainstalowano go ponownie

i uzytkowano do drugiej S ; R %
potowy pazdziernika, po czym » : Rl e
ostatecznie rozebrano. i o i '"53'}#’ ’

Ze zbioréw Wojewddzkiej Biblioteki Publicznej im. Marszatka Jézefa Pitsudskiego w todzi



Bocznica w ul.
Karolewskiej pomigedzy
wiaduktami kolejowymi,
1925 r.

Wybudowana w czerwcu 1925 r.
bocznica w ul. Karolewskiej
miata kapitalne znaczenie dla
realizacji budowy kanalizacji
w todzi. Odchodzita od tuku
prowadzgcego w strong
krancéwki tramwajowej przed
dworcem tddz Kaliska i biegta
do placu przejsciowego sktadu
materiatéw budowlanych,
Zlokalizowanego przy ul.
Karolewskiej 59 (za al. Unii).
Poczgtkowo miata dtugosé
370 m, z czasem zostata
wydtuzona, przez dtugie

lata zapewniata mozliwosé
dostaw na miejsce prac
kanalizacyjnych w zachodniej
czesci miasta.

Wycieczka polonii
amerykanskiej, 1926 r.

Kolejnym waznym punktem
styku tramwajow i kolejki
wodociggdw byt plac u zbiegu
ulic Piotrkowskiej i Biatej (dzis
Piotra Skargi) w bezposrednim
sgsiedztwie placu Leonarda
(Leonhardta, dzis plac
Niepodlegtosci). Wezesng
wiosng 1925 r. od torowiska
tramwajéw miejskich w ul.
Piotrkowskiej w okolicach ul.
Biatej zbudowano bocznice
prowadzqgeq na teren
wynajmowany przez Wydziat
Kanalizacji i Wodociggéw

od tWEKD, czyli tramwajow
podmiejskich. Na tej posesji
urzgdzono plac przetadunkowy
dla materiatéw budowalnych
transportowanych z ul.
Wierzbowej.




Potgczenie kanatéw
i przelew burzowy J,
na ul. Karolewskiej,
sierpiefi 1926 r.

Bocznica odchodzgca od tuku
prowadzgcego na plac przed
dworcem t6dz Kaliska miata
dtugosc 2,5 km i przebiegata
(juz jako niezelektryfikowana)
ul. Karolewskg, ul. Kwiecistg
(dzis ul. Bratystawska) i ul.
Nowo-Kwiecistg (obecnie
rejon skrzyzowania ul.
Waltera-Janke i Maratoriskiej).
Na uzyskanym od Magistratu
placu przy ul. Karolewskiej 59
wybudowano drewniany
budynek administracyjny,
duzy sktad drewna i dwa
pomniejsze oraz tymczasowq
parowozownig 0 wymiarach
8x5,5x 3,6 mdlazakupionego
w czerwcu, a wdrozonego

do eksploatacji we wrzesniu
1925 r. parowozu-tendrzaka
firmy Orenstein i Koppel.

AN,

Ze zbioréw Zaktadu Wodociggéw i Kanalizacji w todzi

Plan Dworca Kaliskiego
z zaznaczonym placem
tymczasowym,
19.07.1926

Zaplanowana budowa kolektora
burzowego kolidowata z ruchem
tramwajéw w kierunku dworca
tddz Kaliska. Byto to spowodo-
wane tym, iz przeprowadzenie
podziemnego kanatu zaplano-
wano idealnie pod wiaduktem,
pod ktérym przebiegato juz

torowisko tramwajowe. Trasg - MKZ

linii tramwajowych 5i 8 Orkencia Kouer PanisTwowvey
skrdcono, urzgdzajge tymcza- o

sowy dojazd do dworca oraz i

Wepiara -l
placyk przed wiaduktem. ’(@ﬂ”ﬁﬁﬂ“ 1 :
Wymagato to uprzedniego e Wa R;gf;_ T e
wydzierzawienia przez miasto | e AR AREEE
od PKP tego terenu oraz e -

i
1
i
dodatkowych prac brukarskich. i
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Przejs$cie kanatem

Dz. 260x260 pod
wiaduktem kolejowym
na ul. Karolewskiej,
pazdziernik 1926 r.

Prace pod wiaduktami
kolejowymi rozpoczgte
jesienig 1925 r.,, podzielone
zostaty na wiele etapéw

i trwaty do kwietnia 1927 r.

Po zakoriczeniu tych prac

na plac przed Dworcem
Kaliskim z dniem 26 czerwca
1927 r. skierowano nowo
uruchomiong linie 16, ktéra
wiodta z Widzewa przez ulice
Rokicinskq i Gtowng (dzi$

al. Pitsudskiego), Piotrkowskg,
Radwariskg, Zeromskiego

i Kopernika. 0d tego momentu
przy dworcu kaliskim bieg
koriczyty linie 5, 8 i 16.

Kopalnia piasku

na Polesiu
Konstantynowskim,
1930r.

Najprawdopodobniej od
bocznicy w ul. Karolewskiej
prowadzita réwniez odnoga

do kopalni piasku na Polesiu
Konstantynowskim, u zbiegu
ul. Konstantynowskiej i al. Unii
(okalice dzisiejszego Aquaparku
Fala"). Wyrabisko to byto juz
od jakiego$ czasu nieuzywane,
a wznowienie wydobycia
piasku w 1925 r. wymagato
jego osuszenia i pogtebienia.
Dla zwigkszenia wydajnosci
wydobycia w czerweu 1929 1.
wybudowano mechaniczny
transporter, umozliwiajgcy
zatadunek piasku bezposrednio
do wagonéw.



Fragment planu
21920 .z poZniejszymi
naniesieniami

Na placu przy ul. Biatej
rozpoczynata sig
czterokilometrowa trasa
kolejki, zbudowana w marcu

i kwietniu 1925 r. Poczgtkowo,
uzywajgc trakcji konnej,
rozwozono z jej uzyciem
materiaty wzdtuz budowy
kolektora. 0d kwietnia 1927 r.
na tym odcinku pojawit sie
parowdz, przeprowadzony tu
po zakonczeniu prac w rejonie
ul. Karolewskiej. Wzniesiono
dla niego tymczasowgq

szope, zwang parowozownig.
W zwigzku z zakoriczeniem
regulacji rzek Dgbréwka
iJasieri, w 1931r. plac zostat
uporzgdkowany i opuszczony
przez ekipy budowlane.

| PRaa RV Dt
m Paristwowego w todzi, udostgpniony przez tédzki 0Srodek Geodezji

Ze zbioréw Archiwu

Przelew burzowy
przy rzece Jasien
(ul. Pigkna przy
ul. Wélczanskiej),
pazdziernik 1931r.

Tor kolejki rozpoczynat sig
rozjazdem u zbiegu

ul. Piotrkowskiej i Biatej,

biegt wzdtuz rzeki Dgbréwki,
przecinat ul. Wélczanskq przy
skrzyzowaniu z ul. Pigkng,
nastepnie przebiegat tq

ulicg az do dzisiejszej ul.
Cieszkowskiego, w ktérg
skrecat (na potudnie) aby

po stu kolejnych metrach
skierowac sig ul. Obywatelskq
w kierunku zachodnim.

Plan budowy kanalizacji

w todzi przewidywat budowe
kolektora wzdtuz ul. Obywatel-
skiej i dzisiejszej ul. Pienistej
az do oczyszczalni $ciekéw : : i 4
zlokalizowanej przy £, s S / e v 4

ul. Zamiejskiej. Tak tez - Tt o Bt e : i
poprowadzono tory A , : - <y : ‘
tymczasowej kolejki.

Ze zbioréw Zaktadu Wodociggdw i Kanalizacji w todzi



Wycieczka polonii
amerykanskiej,
ul. Obywatelska,
1926 r.

Czasami organizowano
przewozy pasazerskie,

na przyktad dla polonii
amerykanskiej, czy okresowo
dla radnych i prasy. Natomiast
regularne przewozy towarowe
po torach tramwajéw
miejskich odbywaty sie na
0g6t w godzinach nocnych,
przewaznie od godz. 23 do 3.
Kolej Elektryczna tddzka
naliczata Wydziatowi
Kanalizacji i Wodociggéw
optate w wysokosci od 1,30 zt
do 1,90 zt za kazdg tong
nosnosci wozu zatadowanego
i 4 zt za kazdy przewieziony
pusty wagon.

Ze zbioréw Zaktadu Wodociggdw i Kanalizacji w todzi

Stacja mechanicznego
oczyszczania $ciekow
Lublinek"”,

lipiec 1928 .

Trasa tymczasowej kolejki
konczyta sig na placu budowy
oczyszczalni Sciekéw na
Lublinku (ul. Zamiejska).
Wagonikami przywozono nie
tylko potrzebne do jej budowy
materiaty, lecz réwniez
wywozono piasek z eksploato-
wanego w tej okolicy od
kwietnia 1927 r. wyrobiska.
Zwykle transportowano
zestaw 20-tonowy, czyli

4 wagony o tadowno$ci 5 ton

i takie wta$nie sktady

spotka¢ mozna byto na torach
tramwaju miejskiego. Budynek
oczyszczalni przekazano do
uzytkowania w grudniu 1930 r.

Ze zbioréw Zaktadu Wodociggdw i Kanalizacji w todzi



Budowa kanalizacji
w ul. Wélczanskiej

przy ul. Czerwonej,
ok.1933r.

Budowa kanalizacji od
samego poczqgtku (czyli od
1925 r.) powodowata pewne
komplikacje w funkcjonowaniu
komunikacji tramwajowej.
Czasami zupetnie zamykano
ruch tramwajowy na danej
ulicy, czesciej kierowano ruch
jednym torem (gdy torowisko
byto podwdjne). Jesli nie byto
bezposredniej kolizji obszaru
robdt z torami, motorniczowie
otrzymywali polecenie
zachowania niskiej predkosci
i zwigkszonej uwagi podczas
pokonywania newralgicznego
odcinka.

Ze zbioréw Zaktadu Wodociggdw i Kanalizacji w todzi

Budowa kanatu

Dz. 260x260

w ul. Piotrkowskiej
przy ul. Czerwonej,
7.09.1933

W przypadku robdt

w ul. Piotrkowskiej -
najwazniejszym ciggu
komunikacyjnym éwczesnej
todzi - nie byto mozliwosci
ani zawieszenia ruchu
(wigkszosé linii tramwajowych
przebiegata wtasnie tamtedy)
ani jazdy po jednym torze
(zbyt wielka liczba wozéw
tramwajowych w jednostce
czasu). Wowezas budowano
torowisko tymczasowe, ktdre
ciggneto sie wzdtuz terenu
prac, umozliwiajgc ruch
tramwajéw w obu kierunkach.
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Ze zbioréw Zaktadu Wodociggdw i Kanalizacji w todzi

Budowa kanatu
J,90x160

w ul. 11 Listopada
(dzi$ ul. Legiondw;
nr 142-150),
wrzesien 1928 r.

Prace kanalizacyjne daty sie

we znaki réwniez tramwajom
podmiejskim, ktére na pewnych
odcinkach wjezdzaty do miasta.
Tutaj problem byt mniejszy,
gdyz kursowaty nieco rzadziej,
ale weigz nalezato zachowaé
szczegdlng ostroznosé. W oddali
jest widoczny tramwaj linii
konstantynowskiej.

Wstepne prace przy
regulacji rzeki édki,
ul. 11 Listopada (dzi$
ul. Konstantynowska),
27.04.1933

Regulacja tédzkich rzek byta
inwestycjg, ktdra niepociggata
za sobg wiekszych utrudnien
w ruchu tramwajowym. Wrecz
przeciwnie, czasem byta nawet
pretekstem do wykonania
wspdlnej fotografii.

Na zdjeciu woz silnikowy

typu Russobatt GE58, zwany
potocznie , berlinkg", stoi

na pierwszym moscie

nad rzekg tédkg w ciggu

ul. 11 Listopada (dzi$ ul.
Konstantynowska) w rejonie
ul. Krakowskiej. Tramwaj
nalezat do tWEKD i kursowat
na linii konstantynowsko-
lutomierskiej.



Mapa wojskowa
z219447.

Dla potrzeb budowy zbiornika
wody czystej zaplanowanego
we wsi Budy Stokowskie
(gm. Nowosolna, wowczas
poza granicami m. todzi)
zdecydowano o budowie
tymczasowej linii kolejki

o0 rozstawie toru 1000 mm.
25 lutego 1935 . rozpoczeto
uktadanie toréw kolejki,
ktdre przebiegaty od placu
przy ul. Zagajnikowej 43
(dzis ul. Kopciriskiego)

w kierunku wschodnim ulicg
Matachowskiego, nastepnie
w kierunku pétnocno-

wschodnim ul. Bielariskq (dzis

teren CKD) oraz ul. Pomorskag.

Parow6z ciagnacy
wagony z materiatami
budowlanymi

- ul. Pomorska,

0k. 1936

Tor, biegngc juz ul. Pomorskg,
skrecat ostrym tukiem w lewo
na wiadukt kolejowy nad
tgcznicg Widzew-Zgierz,
nastepnie kolejnym ostrym
tukiem w prawo zgodnie

z przebiegiem tej ulicy (ktory
do dzis sie nie zmienit). Dla
parowozu nie byt to problem
- jego konstrukcja pozwalata
na pokonywanie tukéw

o0 promieniu nawet do 15 m.

Lokomotywa tendrowa ..
Orenstein &Koppel N°11103

moc silnika: 30/35 KM (22,06725,7
paliwo: wegiel : -
srednica cylindra: 170 mm

skok thoku: 275 mm

ci$nienie pary: 12 atm (12,16 bar, 1,22 MPa)
powierzchnia ogrzewalna: 11,66 m
powierzchnia rusztéw: 0,3 m?

pojemnosé¢ zbiornika na wode: 0,9 m®
pojemnosé zbiornika na opat: 0,4 m®

Ze zbioréw Archiwum Paristwowego w todzi, udostgpniona przez t6dzki 0Srodek Geodezji

; m
rozstaw (sprzegnietych) osi: 1200 mm
rozstaw toru: 1000 mm
cigzar (masa) wlasny: ca. 5,8t
ciezar (masa) stuzbowy: 7,6 t
sita pociggowa: 1040 kg (10,20 kN)
minimalny promien tuku: 15 m
iskrochron typu amerykarnskiego, miedziane
palenisko i armatury, tozyska z brazu

Ze zbioréw Zaktadu Wodociggdw i Kanalizacji w todzi
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Ze zbioréw Zakladd Wodociggéw i Kanalizacji w todzi

Wykop pod zbiorniki
wody czystej na
Budach Stokowskich,
1937r.

Juz na terenie budowy
zbiornikéw trasa kolejki
stawata sig kreta, z licznymi
przewyzszeniami. Tor

okrgzat teren inwestycji

i posiadat rozgatezienia
tworzone w miarg postepu
prac. Na wstepnym etapie
wykonywano liczne prace
ziemne, do przemieszczania
wagonéw uzywano parowozu,
ewentualnie koni lub sity
ludzkich mie$ni. W tle widaé
charakterystyczny komin

z wiezg wodng znajdujgcy sig
przy ul. Pomorskiej, ponizej tor
tgcznicy kolejowej Widzew-
Zgierz.

Komora wlotowa
zbiornikéw wody
czystej na Budach
Stokowskich,
1938 r.

Budoweg podziemnej , katedry”,
czyli zbiornika wody czystej

0 pojemnosci 30000 m®,
ukoriczono w 1937r., ale nie
zapetniono jej wodg. W sezonie
1938 kontynuowano prace

i pod jego koniec odnotowano
zakonczenie budowy komér
zasuw wlotowej (na zdjeciu)

i wylotowej. Aby zakoriczy¢
budowe tédzkich wodociggéw,
nalezato jeszcze doprowadzi¢
na Stoki rurocigg ttoczgcy
czystq wode ze studni
zlokalizowanych na zachéd
(Dgbrowa) i na potudnie (Gorki
Stare] od 6wezesnych granic
todzi (obecnie na terenie
miasta).



Parowo6z wykonujacy
swoje zadania,

w tle zabudowania
wsi Dabrowa,

1938r.

Kolejnym etapem prac byta
budowa rurociggu ttocznego

fi =750 mm od stacji odzela-
ziania wody i studninr 1

(na Dgbrowie] do zbiornika

na Budach Stokowskich. Po raz
kolejny zdecydowano sig na
poprowadzenie tymczasowej
linii kolei wgskotorowej,
poniewaz rozwiezienie rur

i pozostatych materiatéw
budowalnych inng metodg nie
wcehodzito w gre (brak dobrych
drdg w rejonie Dgbrowy).
Potgczenie z siecig tramwajéw
miejskich wykonano
najprawdopodobniej od krarica
na Widzewie, nastegpnie

ul. Rokicinskg pod wiaduktem
kolejowym, a dalej do dworca
Widzew.
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Widok placu budowy
stacji odzelaziania
wody we wsi Dabrowa,
1938r.

Dyrekcja wodociggéw

i kanalizacji zwrdcita sig do PKP
o0 wyrazenie zgody na: utozenie
na terenach kolejowych stacji
Widzew toru kolejkowego
wgskotorowego 1000 mm,
wybudowanie tymczasowej
szopy drewnianej 5 m x 8 m dla
parowozu, dzierzawe dwuletnig
7818,58 m? terenu pod

w/w szope oraz uzywanie wody
dla parowozu ze studni na
terenie PKP. Tor wgskotoréwki
wytyczono od stacji Widzew,
nastepnie ulicami Graniczng
(dzis Widzewska), wzdhuz
dzisiejszej Lodowej do zbiegu

z Btawatng (Dgbrowa), gdzie
rozpoczeto budowe stacji
odzelaziania wody.
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Kraniec potudniowy
tymczasowej
waskotorowki

- Dabrowa,

1938r.

Przetarg z dnia 4 kwietnia
1938 r. wytonit dostawce 7000
szt. podktaddw kolejowych

dla tymczasowej kolejki.
Dostarczono je na stacje t6dz
Widzew, podobnie jak wszelkie
inne materiaty budowlane
potrzebne na tym odcinku
prac. W dniu 14 lipca 1938

. wozem motorowym KEt
przeciggnieto parowdz i trzy
wagony z ul. Wierzbowej 52 na
widzewski kraniec torowiska
tramwajowego i tym samym
prace budowlane mogty sig na
dobre rozpoczgc.

Parowo6z wodociggow
juz w nowej roli,

ul. tagiewnicka przy
ul. Niecatej,

ok. 1942 r.

Wybuch Il wojny $wiatowej
znacznie spowolnit prace przy
budowie tédzkich wodociggow.
Okupant zdotat w 1943 .
prowizorycznie uruchomic
wodociqg, ktéry zapewnit
waodeg jedynie odbiorcom
istotnym ze wzgledow
militarnych (obiekty strazy
pozarnej, szpitale, wazniejsze
urzedy, biura i fabryki).
Parowdz za$ przekazano do
Elektrische Strassenbahn-
Getto", gdzie uzywano go

do realizacji towarowych
transportéw wewngtrz
tédzkiego getta.
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